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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung 
zum registerhaltigen Zufuhren einer vor- 
bedruckten, im Bogenabstand mit Register- 
marken yersehenen, von einer Rolle ablaufen- 
5 den Papierbahn, deren abgeschnittene Bogen 
mit den auf Rotations druckmaschinen be- 
druckten, geschnittenen Bogen einer Haupt- 
papierbahn zusammengefuhrt werden. Die 
vorbedruckte, mit Registermarken versehene 

10 Papierbahn (Einlagebahn) wird bei den be- 
kannten Vorrichtungen wechselweise mit 
zwei festen Geschwindigkeiten gefordert, die 
von der der Fortsdirittsgeschwindigkeit der 
Hauptpapierbahn entsprechenden theoretischen 

15 Fordergeschwmdigkeit nach der einen oder 
anderen Richtung hin wenigstens um einen 
der grofitmoglichen Registerverschiebung 
wahrend eines Bogenvorschubes entsprechen- 
den Betrag abweichen und deren Umschal- 

20 tung bei Erreichung einer bestimmten zu- 
lassigen Vor- oder Nacheilung (Registerver- 
schiebung) der Einlagebahn gegenuber ihrer 
theoretisch richtigen Stellung erfolgt. 

Die Einlagebahn wird iiber einen vor den 

25 Schneidzylindern und vor den regelbaren 
Forderwalzen angeordneten Steuerzylinder 
gefuhrt, der zwei in einem der zulassigen 
Formatveranderung der Bogen entsprechen- 
den Abstand voneinander liegende Steuerkon- 

30 takte besitzt. Die Regis terlochungen der Ein- 
lagebahn mussen in dem Bereich zwischen 
den beiden Steuerkontakten verbleiben, d. h. 



bei 'Erreichen der durch die Kontakte vor- 
bestimmten zulassigen groBten Register- 
abweichung des Schnittes nach der einen oder 35 
anderen Seite, also bei Auftreffen der 
"Lochungen auf einen der beiden Kontakte, 
wird die Geschwindigkeit der Forderwalzen 
umgeschaltet, so daB die Lochungen immer 
langsam zwischen den beiden Kontakten und 40 
der Schnitt immer um die theoretisch richtige 
Schnittlinie hin und her wandern. 

Fiir Einlagebahnen mit ganz ungewohn- 
lichen Registerabweichungen, d. h. fiir auBer- 
gewohnlich gedehnte oder geschrumpfte Bah- 
nen, miiBte die DifFerenz zwischen den beiden 
festen, nacheinander eingeschalteten Forder- 
geschwindigkeiten, d. h. der Unterschied zwi- 
schen dem groBten und dem kleinsten Vor- 
. schub, so groB gewahlt werden, daB beim 
Umschalten von einer Geschwindigkeit auf 
die andere unzulassige ruckweise StoJSe auf 
das Getriebe und die Papierbahn auftreten 
wurden, die ein ReiBen der Papierbahn ver- 
ursachen konnten. 

Nach der Erfindung jedoch soil die 
Einlagebahn auch unter ungewohnlichen 
Schrumpfungs- oder Dehnungsverhaltnissen 
selbsttatig registerhaltig gefordert werden. 

ErfindungsgemaB werden deshalb auf dem 60 
Kontrollzylinder auBer den beiden die zwei 
normalen Grenzgeschwindigkeiten abwechselnd 
steuernden Steuerkontakten noch zwei weitere 
Kontakte vorgesehen, von denen der eine vor 
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und der andere hinter den beiden Steuerkon- 
takten angeordnet ist. Beim Auftreffen einer 
der Registermarken auf einen der beiden 
auflereh Schaltkontakte werden beide abwech- 
5 selnd. wirkenden Grenzgeschwindigkeiten urn 
ein bestimmtes MaB erhoht bzw. vermindert, 
also bei eingeschalteten normalen For der- 
geschwindigkeiten ein neues, schneller oder 
langsamer als dieses forderndes Geschwindig- 
10 keitspaar eingeschaltet oder, falls eines dieser 
beiden schon abwechselnd wirksam war, das 
normale Fordergeschwindigkeitspaar ein- 
geschaltet, wobei dann die beiden jeweils 
wirksamen Geschwindigkeiten ausschlieBlich 
15 nur durch die beiden inneren, die zulassige 
Registerabweichung bestimmenden Steuer- 
kontakte abwechselnd eingeschaltet werden, 
Nach der vorliegenden Erfindung konnen 
also drei verschiedene. Geschwindigkeitspaare 
so vorgesehen werden, und in diesem Falle sind 
es wenigstens vier und hochstens sechs unter- 
schiedliche Fordergeschwindigkeiten, von 
denen jeweils zwei sich nahe liegende aus- 
schlieBlich abwechselnd gesteuert werden, 

Wahrend die bekannte Vorrichtung mit nur 
zwei festen Fordergeschwindigkeiten z. B. im 
wesentlichen fur Druckereibetriebe in Frage 
kommt, die bekannte Papiersorten verarbei- 
ten, so daB also der Unterschied zwischen 
den beiden abwechselnd wirkenden Forder- 
geschwindigkeiten zuverlassig bestimmt und 
auch in alien Fallen genugend klein gehalten 
werden kann, ist die neue Einrichtung beson- 
ders fiir Druckereien bestimmt, die unbe- 
35 kannte und sehr unterschiedliche Papiersorten 
beliebig verarbeiten wo lien. Sie eignet sich 
also beispielsweise auch fiir Druckereien, die 
auBerdem unkontrollierte und abnorme Tem- 
peratur- und Feuchtigkeitsverhaltnisse in den 
40 Druckerei- und Vorratsraumen haben. Trotz- 
dem ist dann der Unterschied zwischen den 
beiden jeweils abwechselnd wirkenden For- 
dergeschwindigkeiten so gering, daft auch bei 
groflen Verarbeitungsgeschwindigkeiten un- 
45 gunstige stoBartige Riickwirkungen auf Bahn 
und Getriebe verrnieden sind, ohne ver- 
wickelte und unsicher wirkende Getriebe vor- 
sehen zu miissen. 

Die zulassige Abweichung des Schnittes 
50 von der Formatgrenze wird nur durch die 
beiden inneren Kontakte iiberwacht, die alle- 
Geschwindigkeitspaare auschliefilich abwech- 
selnd steuern. 

Grundsatzlichen Wert erhalt die vor- 
55 liegende Erfindung auch besonders bei Ver- 
wendung in Tiefdruckmaschinen. Hierbei 
andern sich bekanntlich die Fordergeschwin- 
digkeiten der Papierbahn, weil die Bild- 
zylinder der Haupt- oder der Einlagen- 
5o maschine durch wiederholtes Abschleifen 
unterschiedliche Durchmesser erhalten und 
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somit mit unterschied! i chen Umfangs- 
geschwindiglceiten arbeiten. Der Unterschied 
zwischen der kleineren und der groBeren der 
beiden Fordergeschwindigkeiten mufite in 65 
diesem Fall so grofl gehalten werden, dafi 
stoBartige Ruckwirkungen auf Bahn und Ge- 
triebe nicht ausgeschlossen waxen. Urn dies 
zu vermeiden, genugen meist schon zwei 
Fordergeschwindigkeitspaare, dieentsprechend 70 
dem Bildzylinderdurchmesser selbsttatig ein- 
geschaltet werden. 

Die Erfindung ist beispielsweise in den 
Zeichnungen schematisch dargestellt; es 
zeigen 75 

Abb. x die. Zufuhrvorrichtung fiir die Ein- 
lagebahn, 

Abb. 2 ein Schaltschema mit Schaltgetriebe 
fiir zwei Fordergeschwindigkeitspaare, 

Abb. 3 ein Schaltschema fur Schaltung von 80 
drei Fordergeschwindigkeitspaaren, 

Abb. 4 und 5 drei Paare von abwechselnd 
wirksamen Vorschublangen je Schneidzylin- 
derumdrehung, entsprechend den gescKnitte- 
nen Bogenlangen. 

Die vorbedruckte, mit Regis terzeichen ver- 
sehene und von einer Papierrolle ablaufende 
Einlagebahn 1 wird durch ein Leitwalzen- 
paar L lt L* vorgezogen und lauft iiber eine 
Spannwalze A, eine Leitwalze 4, eine Kon- 
trollwalze 6 und zwischen den beiden Forder- 
walzen 7, 8 hindurch zu den Schneidzylin- 
dern g, 10. Die abgeschnittenen Bogen wer- 
den dem Zylinder F zugefiihrt und dort mit 
den von der nicht dargesteliten Papierbahn 95 
der Hauptmaschine abgeschnittenen Bogen 
vereinigt. 

Die Kontrollwalze 6 besitzt in bekannter 
Weise auf ihrem Umfang zwei gegenseitig 
isoliert angeordnete Steuerkontaktstifte 68, 100 
79, die mit dem einen Pol einer Stromquelle 
verbunden sind. tTber der Kontrollwalze liegt 
in bekannter Weise ein an den andern Pol 
der Stromquelle angeschlossenes Metallband 
67, durch das der Stromkreis geschlossen 105 
wird, sobald ein Registerloch der Papierbahn 
mit einem der Kontakte zusammentrifft. Der 
Abstand zwischen diesen beiden Steuerkon- 
talcten entspricht der zulassigen Abweichung 
des Schnittes von der theoretisch richtigen no 
Schnittlinie nach der einen und anderen Seite. 
Zwischen diesen beiden Steuerkontakten. 68, 
79 wandern die in der Einlagebahn befind- 
lichen Registerlochungen hin und her, um 
beim Auftreffen auf dieselben abwechselnd 115 
eine kleinere und eine groBere Forderge- 
schwindigkeit fiir das Forderwalzenpaar 7, 8 
einzuschalten. Der Unterschied zwischen den 
beiden abwechselnd wirkenden Forder- 
geschwindigkeiten wird vorzugsweise auf 120 
Grund von praktischen Erfahrungen fest- 
gelegt, d. h. der groBere einer Schneidzylin- 
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derumdrehung entsprechende Vorschub der 
Einlagebahn I darf nicht kleiner sein als die 
groBte und der kleixiere Vorschub darf nicht 
groBer sein als die kleinste unter gewohn- 
lichen Bedingungen tatsachlich zu verarbei- 
tende richtige Bogenlange. 

AuBer den beiden Steuerkontakten 68, 79 
sind. erfindungsgeniafi noch zwei weitere Kon- 
takte 130, 131 auf dem Steuerzylinder 6 an- 
geordnet, die zu beiden Seiten der Steuer- 
kontakte 68, 79 sitzen. Erst wenn in Sender- 
fallen die tatsachliche Bogenlange der Ein- 
lagebahn 1 kleiner oder grdfler ist als die 
beiden unterschiedlichen normal en Vor- 
schiibea und b (Abb. 4 und 5), werden die 
Registerlochungen iiber einen der Kontakte 
68, 79 hinauswandern^ um auf einen der bei 
den Schaltkontakte 130, 131 aufzutregen und 
einen Stromkreis zu schliefien. Hierdurch 
werden sowohl die kleinere als auch die 
groBere der beiden normalen Geschwindig- 
keiten um einen bestimmten Betrag erhoht 
oder vermindert und die. Lochungen in den 
Bereich zwischen den beiden inneren Kon- 
takten 68, 79 zuruckverwiesen, durch welch e 
wiederum abwechselnd eine etwas groBere 
oder etwas kleinere FordergeschwindigkeLt, 
als der eigentlichen Bogenlange entspricht, ein- 
geschaltet wird. Wandern nunmehr die Lo- 
chungen in entgegengesetzter Richtung wie 
vorher aus dem Bereich zwischen den beiden 
inneren Kontakten hinaus, dann werden beide 
Geschwindigkeiten wieder auf ihre ursprung- 
lich normale Hohe zuruckverschoben und bei 
einem nochmaligen Hinauswandern in der 
gleichen Richtung oder spaterem nochmali- 
gem AuftrefTen auf den gleichen Kontakt 
die entgegengesetzten beiden abnormal-en For- 
dergeschwmdigkeiten eingeschaltet.. 

Die abwechselnd wirkenden beiden hoheren 
oder die beiden niedrigeren abnormalen Ge- 
schwindigkeiten konnen entweder beide andere 
sein als. die normalerweise wirkenden, wobei 
sie sich mit den letzteren uberlagern miissen 
(s. Abb. S), oder es kann eine der beiden ab- 
normalen Geschwindigkeiten ebenso groB sein 
wie die angrenzende normale Geschwindigkeit 
(s. Abb. 4) . 

In Abb. 2 ist eine- Anordnung mit zwei 
unterschiedlichen Fordergeschwindigkeits- 
paaren und ein Schaltschema fiir die elek- 
trische Steuerung derselben dargestellt. Diese 
Anordnung empfiehlt sich beispielsweise fiir 
Tiefdrud<masdiinen, bei denen der Biidzylin- 
der inf olge wiederholten Abschleifens mit ver- 
schiedenen Umfangsgeschwindigkeiten . ar- 
beitet. 

Auf der mittels eines Zahnratfes 142 ange- 
triebenen Spindel 1 43 sitzen zwei fest verkeilte 
Rader 144, 145 von etwas verschiedener 
GroBe. Auf den beiden Zwischenspindeln 146 
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und 154 sitzen lose, Stan dig umlaufend, je zwei 
Zwischenrader 147, 148 bzw. 155, 156, von 
denen jeweils das groBere, iangsamer umlau- 
fende Rad 148 bzw. 156 mittels Freilaufkupp- 65 
lung und das kleinere, schneller umlaufende 
Rad 147 bzw. 155 mittels elektromagnetischer 
Kupplung mit seiner Spindel verbunden wer- 
den kann. Die auf der Spindel 146 fest ver- 
keilt sitzenden verschieden groBen Zahnrader 70 
I S2, 153 treiben die lose auf der Spindel 154 
sitzenden Rader 155, 156. Der zwangslaufige 
Wechsel der Fordergeschwindigkeiten der 
Walzen7, 8 erfolgt dadurch, daB die Spindel 
154, die durch das fest verkeilte Rad 160 
iiber das Zwischenrad 161 die Rader 162, 163 
der Forderwalzen antreibt, abwechselnd 
schneller und Iangsamer angetrieben wird. 
Die Veranderung der beiden Geschwindig- 
keiten geschieht durch schnelleren oder lang- 
sameren Antrieb der Spindel 146. 

Wenn die Vorrichtung zu arbeiten beginnt, 
befindet sich eine Lochung der Bahn 1 zwi- 
schen den beiden Kontakten 68, 79. Das nor- 
male Geschwindigkeitspaar sei eingeschaltet. 
Der Anker des Relais W ist abgefallen, so 
dafi die Windungen der Magnetkupplung 149, 

150 von einem Stromkreis 164 bis 1*69 durch- 
flossen und das kleinere Rad 147 mit der 
Spindel 146 verkuppelt werden, wahrend das 90 
groBere Rad 148 auf der Freilaufkupplung 

151 lose mitlauft. 
Ist der Anker von SchiitzX abgefallen, 

dann wird durch den geschlossenen Strom- 
kreis 170 bis 175 die Windung der Magnet- 95 
kupplung 157, 158 durchflossen, wodurch das 
kleinere Rad 155 fest mit der Spindel 154 ver- 
kuppelt wird, wahrend das groBere Rad 156.. 
lose umlauft. Wahrenddessen werden die 
Forderwalzen mit der groBeren Geschwindig- 100 
keit angetrieben, bis die Lochungen der Bahn 1 
auf den auf dem Steuerzylinder 6 sitzenden 
Steuerkontakt 68 auftrefTen und den Strom-- 
kreis U lt 176, 67, 68, 177 bis 181, V t schlie- 
Ben. Das Relais X springt an, der die Ma- 105 
gnetkupplung 157 durchflieBende Stromkreis 
wird in den Kontakten 171, 172 unterbrochen, 
die Kupplung 157 gelost und mittels der Frei- 
laufkupplung 159 das Iangsamer laufende Rad 
156 mit der Spindel 154 gekuppelt, um die 110 
Forderwalzen mit der kleineren der beiden 
abwechselnden Geschwindigkeiten zu fordern. 
Gleichzeitig wird durch den Kontakt 183, 184 
ein Haltestromkreis 182 bis 184, 177 bis 181 
fiir das Relais X geschlossen, bis die Lochun- 115 
gen wieder auf den Steuerkontakt 79 auf- 
treffen und durch KurzschluB 176, 67, 79, 
180,. 181 das Relais X stromlos machen, wo 
durch der Anker wieder abfallt und das Spiel 
von neuem beginneh kann. 120 

Kommt nun aber ein kleinerer Bildzyiinder 
bei einer Tiefdruckmaschine oder auch eine 
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ganz auBerordentlich geschrumpfte Bahn zur 
Verarbeitung und ist die tatsachliche Bogen 
lange kleiner als der kleinere der beiden ab- 
wechselnd eingeschalteten Vorschiibe, so wird 
bei Auftreffen der Lochungen auf den Steuer 
kontakt 68 das Relais X anspringen und die 
kleinere Geschwindigkeit -einschalten ; aber 
diese ist noch zu grofi, urn die Lochungen in 
den Bereich zwischenden beiden Steuerkon- 
takten 68, 79 zuriickzuverweisen, die Lochun- 
gen werden uber den Kontakt hinwegwan- 
dern, bis sie auf den erfindungsgemafi vor 
gesehenen Schaltkontakt 130 auftreffen, einen 
Stromkreis 186 bis 190, 130, 67, 176 schlie- 
Ben, wodurch das Relais W anspringt und an 
den Kontakten 165, 166 den Stromkreis unter- 
bricht, die Magnetkupplung 149 stromlos 
macht, so daB sich das groBere, langsamer 
laufende Rad 148 fest mit der Spindel 146 
20 verkuppelt. Da sich deshalb die Spindel 146 
und die. Rader 152, 153 und 155, 156 etwas 
langsamer drehen als bisher, sind beide bisher 
abwechselnd wirksamen Fordergeschwindig- 
keiten urn einen bestimmten Betrag kleiner 
»5 geworden. 

Durch den gleichzeitig geschlossenen Halte- 
stromkreis 186 bis 193 wird der Anker des 
Relais audi dann noch weiterhin in der ange- 
zogenen Stellung gehalten, wenn durch den 
30 Kontakt 130 kein Stromkreis mehr geschlos^ 
sen ist. Danunmehr der Vorschub jeSchneid- 
zylinderumdrehung kleiner ist als die tatsach- 
liche auBerordentlich geschrumpfte Bogen- 
lange, werden die Lochungen wieder zuruck- 
wandern und zunachst auf den Kontakt 68 
auftreffen. Da jedoch infolge der vorher- 
gegangenen Schaltung das Relais X noch in 
der angehobenen Stellung verharrt, also die 
kleinere der beiden Geschwindigkeiten einge- 
schaltet hat, wird die Lochung ohne Einwir- 
kung weiterwandern, bis sie in belcannter 
Weise auf den" Kontakt 79 trifft und die gro- 
Bere der beiden verschobenen Geschwindig- 
keiten einschaltet. Die Lochungen wandern 
wieder standig zwischen den beiden inneren 
Kontakten hin und her. 

Sollte im Laufe der Abwicklung der Rolle 1 
der Fall eintreten, daB der nunmehr durch 
den Kontakt 79 bewirkte groBere Vorschub 
50 je Schneidzylinderumdrehung wieder kleiner 
ist als die Bogenlange, dann werden die Lo- 
chungen bei Auf treffen auf den Kontakt zwar 
diese groBere Geschwindigkeit einschalten, 
da das Relais X abfallt, aber die Lochungen 
werden dbch noch weiter zuruckwandern, bis 
sie auf den erfindungsgemaB angeordneten 
Kontakt 131 auftreffen, der einen Stromkreis 
1 86, 187, 131, 67, 176 kurzschlieBt, das Re- 
lais W abfallen lafit und durch die Kontakte 
165, 166 den Stromkreis fur die Magnet- 
spulen der Kupplung 149 schlieBt und somit 
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wieder das scBMRere Rad 147 mit der Spin- 
del 146 kuppelt, so daB wiederum die beiden 
abwechselnd wirkenden Geschwindigkeiten 
- urn ein bestimmtes MaB erhoht werden. Da 
die Lochungen nun wieder relativ zuruck- 
wandern miissen, treffen sie zunachst auf den 
Kontakt 79 auf, was ohne Einwirkung bleibt, 
da das Relais X schon abgefallen ist. Erst 
wenn sie auf den Kontakt 6& treffen, wird in 
bekannter Weise wieder die langsamere der 
beiden nunmehr abwechselnd wirksamen Ge- 
schwindigkeiten eingeschaltet werden. Die 
Anordnung kann auch so getroften werden, 
daB durch den Schaltkontakt 131 nicht nur die 75 • 
kleinere Geschwindigkeitsstufe ausgeschaltet 
wird, urn die normale Stufe einzuschalten, 
sondern eine dritte Geschwindigkeitsstufe 
eingeschaltet wird, die etwas hoher ist als die 
normale Geschwindigkeitsstufe. 80 

Das Schaltschema in Abb. 3 zeigt die Schal- 
tung von drei unterschiedlichen Geschwindig- 
keitspaaren. Wenn die unterschiedlichen For- 
dergeschwindigkeiten durch Zwischenwellen 
nach Abb. 2 erzeugt werden, so muB in diesem 85 
Falle die Welle 143 ebenso wie die Welle 146 
ein standig lose umlaufendes Raderpaar ent- 
sprechend dem Raderpar 147, 148 besitzen, 
die abwechselnd durch Freilauf- oder Magnet- 
kupplung mit der Welle verkuppelt werden 90 
konnen und durch Rader angetrieben werden, 
die fest verkeilt auf einer weiteren Welle 
sitzen, die der Welle 143 in Abb. 2 entspricht. 
Die Wellen 143, 146 konnen also mit je zwei 
unterschiedlichen Drehzahlen umlaufen, die 
durch die beiden auBeren Schaltkontakte 131, 
130 geschaltet werden, wahrend die Welle . 
154 ausschlieBlich abwechselnd mit zwei 
unterschiedlichen, durch die Kontakte 68, 79 
gesteuerten Drehzahlen angetrieben wird. 100 
Laufen die Wellen 143, 146 beide mit den 
kleineren Drehzahlen, so ergibt sich das 
kleinste Fordergeschwindigkeitspaar entspre- - 
chend den Vorschtiben b, c; laufen 'beide mit 
den groBeren Drehzahlen, so hat man das 105 
groBte Fordergeschwindigkeitspaar entspre- 
chend den Vorschiiben a, d\ lauft die Welle 
143 mit der kleineren und die Welle 146 mit 
der groBeren Drehzahl, so wirken die beiden 
normalen Fordergeschwindigkeiten entspre- 110 
chend den Vorschuben a, b. Fiir diese letztere 
Moglichkeit ist in Abb. 3 die augenblickliche 
Stellung der beispielsweise verwendeten ein- 
zelnen Schaltelemente gezeigt. 

Vorgesehen sind drei Relais Xj Y, Z, deren 115 
Kontakte 225, 226 in belcannter Weise durch 
einen Zeitschalter 231, 232 in der Weise ge- 
steuert werden, daB- sie beim Abfallen der 
Relaisanker, also beim Stromloswerden der 
Relaisspulen, verzogert werden und erst nach 120 
einer einstellbaren Zeit,. z. B. nach einer, zwei 
oder drei Umdrehungen der Kontaktzylin- 
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der 6, die Kontakte J4W| 217 bzw; 206, 207 
schlieBen, wahrend die Kontakte 227, 228, 229 
sowohl beim Anspringen als auch beim Ab- 
fallen der Relais sofort gleichmaBig bewegt 
5 werden. 

In Abb. 3 war soeben der groBere Vor 
schuba der normalerweise abwechselnd wir- 
kenden Vorschiibe a, b je einer Schneidzylin- 
derumdrehung, die der Lange der geschnitte- 
10 neh Bogen entsprechen, durch AuftrefTen der 
Loehung auf den Steuerkontakt 79 eingeschal 
tet worden. Die Loehung trifft auf den Steuer- 
kontakt 68 auf, schlieBt den Stromkreis U %9 
67, 68, 200, 201, V t9 urn den Anker des Re- 
15 lais X anzuziehen, die Kontakte 202, 203 zu 
unterbrechen, die KupplungS stromlos zu 
machen und einen Haltestromkreis V u 201, 
200, 204, U t fur das Relais zu schliefien. Der 
kleinere normale Vorschub b ist wirksam, 
20 Der Wechsel zwischen den Vorschuben a, b 
kann weitergehen. 

Ist aber jetzt die tatsachliche Bogenlange 
ldeiner als der Vorschub &, so wandert die 
Loehung ziim Schaltkontakt 130, schlieBt den 
Stromkreis U lf 67, 130, 205 bis 210, V u das 
Relais Y springt an, "schlieBt den Haltestrom- 
kreis £7^ 213, 208 bis 210, V^; durch Unter- 
brechung der Kontakte 211, 212 wird die 
Kupplung^ stromlos, die Welle 146 lauft 
nun mit der langsameren Drehzahl um. Nun- 
mehr wird durch die Steuerkontakte 68, 79 
abwechselnd ein kleinerer und groBerer Vor- 
schub b, c eingeschaltet. Beim Ruckwandern 
der Lochungen bleibt der Kontakt 67, 68 ohne 
35 Wirkung, da Relais X schon angezogen ist, 
Beim AuftrefTen auf Kontakt 79 wird Re- 
lais X stromlos und der groBere Vorschub b 
eingeschaltet, worauf das Spiel zwischen den 
Vorschuben b, c begirinen kann. 
40 Ist jetzt im Laufe der Rollenabwicklung 
die tatsachliche Bogenlange wieder groBer als 
der jetzt wirksame groBere Vorschub b, so 
f allt Relais X ab, die Lochungen wandern 
tiber den Kontakt 79 hinweg, um beim Auf- 
45 treffen auf den Schaltkontakt 131 iiber U u 67, 
131, 214, 215, 210, V ± kurzzuschlieBen und 
das Relais Y abfallen zu lassen und die Kupp- 
lung6' 1 einzuschalten, so daB die Spindel 146 
mit ihrer groBeren Drehzahl angetrieben wird 
50 und die beiden normalen Vorschiibe a, b ab- 
wechselnd wirksam werden. Die Stellung 
nach Abb. 3 ist wieder erreicht. Der Strom- 
kreis 131, 214, 216 bis 220 wird nicht ge- 
schlossen, da beim Abfallen von Relais Y der 
55 Kontakt 225 verzogert bewegt wird und den 
Kontakt 216, 217 erst schlieBt, wenn die Lo- 
chungen sich vom Schaltkontakt 131 weg 
und auf den Steuerkontakt 68 zu bewegt 
haben. 

Wird wahrend der Abwicklung der Rolle 1 
die tatsachliche Bogenlange groBer als der 
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groBere Vorschub a, sETlreffen die Lochungen 
auf den Schaltkontakt 131, um einen Strom- 
: kreis U v 67, 13 1, 214, 216 bis 220, V x zu 
schlieBen und das Relais Z anzuziehen sowie 
die Kupplung^ uber die Kontakte 221, 222 
einzuschalten, so daB 'auBer der Welle 146 
auch die Welle 143 mit ihrer grofleren Dreh- 
zahl angetrieben wird und die beiden Vor- 
schiibe a, d abwechselnd durch die Steuerkon- 
takte 68, 79 gesteuert werden. Gleichzeitig 
wird ein Haltestromkreis U u 223, 218 bis 
220, V x geschlossen. 

Erst wenn die tatsachliche Bogenlange wie- 
der ldeiner ist als der kleinere Vorschub a, 
treffen die Lochungen nach Ausschalten der 
Kupplung^ durch den Steuerkontakt 68 auf 
den Schaltkontakt 130, schlieBen iiber U v 67, 
130* 205* 230, 224, 220, V t kurz. Das Re- 
lais Z fallt ab, womit die Welle 143 mit ihrer 
kleineren Drehzahl angetrieben wird und die 
beiden normalen Vorschiibe a, b abwechselnd 
wirken. Da der Kontalct 226 beim Abfallen 
des Relais Z durch einen Zeitschalter 231 ver- 
zogert wird, schlieBt sich der Kontakt 206, 
207 erst, nachdem die "Lochungen wieder von 
Schaltkontakt 130 weggewandert sind. Kon- 
taktgebung 67, 68 bleibt wirkungslos, da Re- 
lais X schon angezogen ist. Beim AuftrefTen 
der Lochungen auf den Steuerkontakt wird 
Relais X abfallen und die Stellung der ein- 
zeinen Schaltelemente nach Abb. 3 wieder er- 
reicht sein. Das Spiel kann in beliebiger 
Weise von neuem beginnen. 

Anstatt der beispiels weise gez^igten Zwi- 
schenraderspindeln 143, 146 finden auch be- 
kannte Platz sparende Differentialgetriebe in 
Verbindung mit einem Umkehrmotor Ver- 
wendung. " 

In zweckmaBiger Weise erfolgt bei Inbe- 100 
triebsetzung der Einrichtung, beispielsweise 
auch beim Papierrollenwechsel, immer zu- 
nachst die Einschaltung der normalen beiden 
Fordergeschwindigkeiten, um zu verhuten, 
daB z. B. bei drei vorgesehenen Geschwindig- 105 
keitspaaren das langsamste eingeschaltet ist, 
wahrend das groBte notig ware. Durch eine 
einfache an sich bekannte Schaltvorrichtung, 
beispielsweise einen Druckknopfschalter in 
Verbindung mit dem entsprechenden Relais, 110 
kann die Maschine nur dann angelassen wer- 
den, wenn die normalen beiden Geschwindig- 
keiten eingeschaltet sind. 

Die Anderung der Fordergeschwindigkeiten 
konnte auch durch abwechselnd gekuppelte 115 
Reibungsgetriebe oder aufweitbare Forder- 
walzen erfolgen. Derartige Einrichtungen 
sind nicht von einer Zahnteilung abhangig 
und ermoglichen eine stufenlose Nachregulie- 
rung von Hand auch wahrend des Betriebes. 120 
Radergetriebe gewahrleisten aber zweifellos 
eine groBere Betriebssicherheit. 
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1 Vorrichtung zum registerhaltigen 
Ffihren einer vorbedruckten, im Bogen- 
abstand mit Registerzeichen versehenen, 
von einer Rolle ablaufenden Papierbabn 
die zwangslanfig wechselweise mit _ zwu 
festen, einer grofieren und emer kleineren 
als der tatsacblichen Bogenlange entspre- 
chenden Geschwindigkeiten gefordert wird, 
die durch zwei auf einem von der Fapier- 
bahn umschlungenen Kontrollzyhnder in 
einem bestimmten Abstand vonemander 
sitzende Kontakte abwechselnd gfteuert 
werden, dadurch gekennzeichnet daB 
aufier diesen beiden Steuerkontakten 
70) nodi zwei weitere, in groBerer Ent- 
fernung voneinander angeordnete Schalt- 
kontakte (130, 131) de^rt yorgesehen 
sind, daB die Kontakte (68, 79) zwl f ^ 
den Kontakten (130, 131) "egen und daB 
beim Auftreffen eines Registerzeichens 
auf einen der beiden auBeren Schaltkon- 

takte (130, 131) mittd V^ n *fcJT 
triebe die beiden festen Fordergeschwm- 



digkeiten ni^Kf bestimmtes Mafi erholit 
bzw. vermindert werden, also z. B. bei ein- 
geschalteten normalen For der geschwindig- 
keiten durch die Kontakte (130, 131) ein 
neues, schneller bzw. langsamer forderndes 30 
Geschwindigkeitspaar und, nachdem eines 
dieser beiden schon abwechselnd wirksam 
war, das normale Fordergesdiwindigkeits- 
paar wieder eingeschaltet wird, wobei 
nach erfolgter Schaltung die beiden je- 35 
weils wirksamen Geschwindigkeiten aus- 
schlieBlich nur durch die beiden inneren, 
die zulassige Registerabweichung bestim- 
menden Steuerkontakte (68, 79) abwech- 
selnd gesteuert werden. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB dem Wechsel- 
getriebe (S, L), das in bekannter Weise 
nur durch die beiden inneren Steuer- 
kontakte (68, 79) abwechselnd eine gro- 45 
Bere und kleinere Fordergeschwmdigkeit 
bewirkt, ein oder zwei weitere nur durch 
die beiden aufieren Schaltkontakte (130, 
131) gesteuerte Wechselgetriebe (S u Li 
bzw. S», L*) vorgeschaltet sind. 5* 
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